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Naslov StroSek gradnje cest niha v odvisnosti od zahtevnosti del

Zaporedna §t.
1

Medij; Doseg Dnevnik.si; 283.341, Slovenija

Rubrika, Datum |Ostalo; 1. 6. 2019

2

Stran v zbirki:  |Avtor Andraz Zupangic
6 Teme Gradbenistvo, graditev
...sledenjem gradbenim predpisom in potem z nadzorom nad kakovostjo del. Najve€ pa lahko seveda prispeva
Povzetek pravo¢asno vzdrzevanje. Strokovnjaki z zavoda za gradbeni$tvo so nam na primer povedali, da sicer na preoblikovanje
vozne povrsine najbolj vplivajo prometne obremenitve. »Pri tem teZka, predvsem pa pretezka vozila...
Internet Naslov StroSek gradnje cest niha v odvisnosti od zahtevnosti del
Zaporedna §t.  |Medij; Doseg Times.si; 61.010, Slovenija

Rubrika, Datum [Ostalo; 1. 6. 2019

4

Stran v zbirki:  |Avtor Andraz Zupangi¢
10 Teme Gradbenistvo, graditev
...sledenjem gradbenim predpisom in potem z nadzorom nad kakovostjo del. Najve¢ pa lahko seveda prispeva
Povzetek pravo€asno vzdrzevanje. Strokovnjaki z zavoda za gradbeniStvo so nam na primer povedali, da sicer na preoblikovanje
vozne povrsine najbolj vplivajo prometne obremenitve. »Pri tem tezka, predvsem pa pretezka vozila...
Internet Naslov Znizanje zalog ter koledarski u€inek zniZala gospodarsko rast na 3,2%
Zaporedna §t. |Medij; Doseg Si21.com; 10.000, Slovenija
3 Rubrika, Datum |ostalo; 1. 6. 2019
Stran v zbirki:  |Avtor Unknown
12 Teme Gradbenistvo, graditev
...in opremo povecevale poCasneje. Zaposlenost se je okrepila za 2,6 %, kar kaze na umirjanje rasti, polovica vseh
Povzetek novih zaposlenih je dobila zaposlitve v gradbenistvu in predelovalnih dejavnostih. V 2. etrtletju verjetno nekoliko
pocasneje Gospodarska rast v 2. Cetrtletju 2019 se bo po nasi oceni umirila, in sicer...
Internet Naslov StroSek gradnje cest niha v odvisnosti od zahtevnosti del
Zaporedna t.  |Medij; Doseg Aktualno24.si; , Slovenija

Rubrika, Datum |ostalo; 1. 6. 2019

5

Stran v zbirki:  |Avtor Andraz Zupangic
16 Teme Gradbenistvo, graditev
...sledenjem gradbenim predpisom in potem z nadzorom nad kakovostjo del. Najve€ pa lahko seveda prispeva
Povzetek pravo¢asno vzdrzevanje. Strokovnjaki z zavoda za gradbeni$tvo so nam na primer povedali, da sicer na preoblikovanje
vozne povrsine najbolj vplivajo prometne obremenitve. »Pri tem tezka, predvsem pa pretezka vozila...
Internet Naslov Tezka in zdravju Skodljiva dela: |z skrbstvenega delavca postati oskrbovanec
Zaporedna §t.  |Medij; Doseg Seniorji.info; , Slovenija

Rubrika, Datum [Ostalo; 1. 6. 2019

Stran v zbirki: Avtor Kristina Bozi¢
21 Teme Gradbenistvo, graditev
...teZke in zdravju Skodljive poklice, od voznikov mestnih avtobusov, delavcev v distribucijskih centrih, v skrbstveni negi,
Povzetek livarnah, lesni industriji do gradbenistva v devetih ¢lanicah EU. V Franciji se na papirju od delodajalcev, kjer delavci

delajo na posebno tezkih delovnih mestih, zahteva preventiva, opazovanje...
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Pozdravljeni, Matjaz

Strosek gradnje cest niha v

Andraz Zupangéic

odvisnosti od zahtevnosti del

1. junij 2019 4:15

Gradnja cest in njihovo vzdrZevanje je rakava rana slovenske

infrastrukturne politike Ze dolga desetletja. Zato imamo vec kot polovico

cest v slabem stanju. Predvidevanja o porastu tovornega prometa so bila
NAJNOVEJSE napacna, ceno pa placujemo danes.

Evropske volitve 2019: Ne
zreli ne zeleni

10 min

Voditelj prihodnosti,
dirigent s posluhom za
vsakogar

20 min

Lestvica: Najvecji hoteli na
svetu

30 min

Maks Samec, balonar in
zacetnik kemije v Sloveniji

40 min

L on LA

Ko na primer zadostuje, da se uredi le vozna povrsina ceste z
nanosom nove obrabne asfaltne plasti, se stro$ek giblje okoli
400.000 evrov na kilometer smernega vozi§¢a avtoceste. (Foto:

Zoran Zaev, premier )
Severne Makedonije: Na$ Luka Cjuha)
cilj je postati Slovenija

58 min Dejstvo je, da so slovenske ceste po nekaterih
#portret Nina Gregor, podatkih v bolj klavrnem stanju. V skladu s
izvréna direktorica tabelo, ki smo jo dobili v urednistvo, o tem
E k il " ey .
pzzr;;?ng: ?’f;z‘;ga govorijo tudi tevilke. Leta 2004 smo na primer

1 ura imeli v zelo slabem stanju okoli 40 odstotkov

cest, pred dvema letoma pa jih je oceno zelo
Harold James: Igra

prestolov v EU slabo dobilo Ze vet kot 50 odstotkov. Skupno
1ura imamo pri nas kar 60 odstotkov cest z oceno

Ford tourneo connect in zelo slabo in slabo. Na drugi strani pa se delez

ford tourneo custom: zelo dobrih cest Zal zmanjSuje, od leta 2004 je s

“Pujsasta” prostorska . ]

prvaka 25 predlani padel na manj kot 20 odstotkov. Vse

1ura ostalo vmes je neko sivo polje in zmes dobrih do

K razstavi v Narodni galeriji mejno dobrih cest.

(maj—oktober 2019): Na
lovu za Alanom Fordom, na

b.. Planska Zivljenjska doba je
20 let

Kranj Se ni kolesarsko
mesto

1 ura
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Vse objave

K uporabnosti in trajnosti cest tako lahko izvajalci
najvec prispevajo z doslednim sledenjem
gradbenim predpisom in potem z nadzorom nad
kakovostjo del. NajveC pa lahko seveda prispeva
pravoc¢asno vzdrzevanje. Strokovnjaki z zavoda
za gradbenistvo so nam na primer povedali, da
sicer na preoblikovanje vozne povrsine najbolj
vplivajo prometne obremenitve. »Pri tem tezka,
predvsem pa pretezka vozila bistveno bolj
vplivajo na vozi$¢a kot osebna vozila, celo ve¢
desettisockrat bolj. Zato lahko ucinkovito
podaljSujemo trajnost voziS¢ z nadzorom nad
osnimi pritiski in skupno maso tezkih vozil ter
prilagajanjem obremenitev glede na lastnosti in
stanje obstojeCe voziS&ne konstrukcije.«

Ce torej pri gradniji strokovnjaki pravilno
predvidijo prometne obremenitve, naceloma ne
bi smelo biti tezav. A na Darsu dodajajo nekaj
drugega in bolj skrb vzbujajo¢ega. V preteklosti
se je namrec tovorni promet, vsaj na avtocestah,
povecal bolj, kot so napovedovali. Tako so same
ojacitve cest in prilagajanje novim razmeram zelo
nazorno ponazorili: »VVzemimo na primer osebni
avtomobil. Vsak lahko trdi, da brez tezav zdrzi 10
let, Ce ga uporabljamo povpreéno, da z njim torej
prevozimo priblizno 20.000 kilometrov na leto. A
kdor z avtomobilom na leto prevozi 100.000
kilometrov, potem zagotovo ne bo mogel imeti
avtomobila 10 let.« Kdo se je torej pred leti in
desetletji ustel in zakaj, je seveda drugo
vpraSanje, a to je cena, ki jo moramo danes
trpeti in placevati vozniki.

Ceste se sicer pri nas nacrtujejo za racunsko
zivljenjsko dobo 20 let, kar pa ne pomeni, da jih v
tem obdobju ni treba vzdrZevati. Zato jih seveda
delajo, tako strokovnjaki, za racionalno
Zivljenjsko dobo, med katero jih je treba redno
vzdrzevati in obnavljati. TakSne, ki jih ne bi bilo
treba obnavljati, pa bi bile neracionalno drage.
Pogosto naletimo tudi na ugibanja, ali bi bile
betonske ceste ali vsaj njihova podlaga
racionalnejSa in na dolgi rok ucinkovitejSa
reSitev. Tudi tukaj imajo na Darsu svoje mnenje:
»Tudi v Sloveniji imamo betonska vozis¢a, in
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sicer v ve€ini predorov in na pasovih za poc¢asni
promet, kjer poteka vec€ina prometa tovornih
vozil. Njihova najvecja pomanijkljivost je
zagotavljanje ustreznih tornih karakteristik, zato
so namenjene predvsem vozis€em, kjer hitrosti
niso visoke.« Ce k tej problematiki dodamo $e
zelo pomembne podnebne vplive, pocasi lahko
dobimo sliko stanja nasih cest. Vreme namrec¢
dodatno vpliva na materiale in njihovo staranje.
Tudi sicer velja omeniti, da za nas osnovno
tehni¢no regulativo za gradnjo cest predstavljajo
splosni tehnicni pogoji iz leta 1989, tem pa so
bila pozneje dodana Se nekatera dopolnila.
Splosni in posebni tehni¢ni pogoji so sicer
osnova za danasnjo gradnjo cest, v ¢asu
nekdanje Jugoslavije pa se je gradilo Se po
standardih JUS. Zdaj, ko smo v EU, delamo po
evropskih in slovenskih standardih. Tehni¢na
regulativa se po potrebi nadgrajuje in pokriva
razli¢na podrocja, z njo sledimo spremembam v
stroki po svetu.

Peter Lipar s fakultete za gradbenistvo meni, da
se vzdrzevanje drzavnih cest izboljSuje. Vlaganja
se namre¢ povecujejo tudi za Stirikrat v
primerjavi s kriznimi ¢asi okoli leta 2001.
»Vendar bomo zaostanek tezko nadoknadili. Ce
bi hoteli v naslednjih desetih letih priti na
drzavnih cestah do neke srednje ravni, torej do
ocene cest mejno do dobro, bi morali na leto
vlagati Se enkrat ve€ denarja kot ga trenutno, «
Se meni Peter Lipar. Velik problem predstavljajo
tudi tako imenovane obcinske ceste, kjer je za
njihovo vzdrzevanje zadolzena obcina. Tukaj pa
so razlike Se oc€itnejSe. Po nekaterih podatkih so
obcine v Sloveniji v preteklosti namenile okoli
5800 evrov za en kilometer vsako leto. Vse
skupaj to pomeni okoli 200 milijonov evrov na
leto, a razlike med posameznimi ob¢inami so
ogromne. Nekatere na primer namenijo ve¢ kot
10.000 evrov, vecina pa od 3000 do 4000 evrov.
Temu primerno so torej nekatere ceste solidno
vzdrzevane, nekatere pa dale¢ od tega.
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Stanje na avtocestah
zadovoljivo

Strokovnjaki sicer ocenjujejo, da je stanje na
avtocestah veliko bolj zadovoljivo. Na Darsu so
povedali, da cene, kot Ze omenjeno, zelo nihajo
v odvisnosti od zahtevnosti del. Ko na primer
zadostuje, da se uredi le vozna povrsina z
nanosom nove obrabne asfaltne plasti, se
stroSek giblje okoli 400.000 evrov na kilometer
smernega vozis€a avtoceste. »Ko pa moramo
nadgraditi vse varnostne elemente ceste in
narediti ojaCitev voziS€a zaradi novih prometnih
obremeniteyv, je ta stroSek okoli 800.000 evrov na
kilometer,« dodajajo na Darsu. Najdrazja je vsa
rekonstrukcija odseka, vkljuéno s posegi na
manjsih objektih, takrat cena znasa ze 1,2
milijona evrov na kilometer. Ali z drugimi
besedami: cene kilometra Stiripasovne avtoceste
se gibljejo od 2,69 do 27,7 milijona evrov na
kilometer. »Pri tem velja poudariti, da gre pri
povprec¢ni ceni 10,99 milijona evrov na kilometer
za statisticni podatek in ne za resno primerjavo o
dejanski ceni neke avtoceste. Dejstvo je namrec,
da ima vsaka avtocesta svoje karakteristike in
teZavnost in je prakti€no neprimerljiva z drugimi
avtocestnimi odseki,« $e pravijo na Darsu.
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TEMA

Andraz Zupang¢ic
1. junij 2019
1. junij 2019 4:15

NAJNOVEJSE

Voditelj prihodnosti,
dirigent s posluhom za
vsakogar

1 min

PogreSanega 23-letnega
Britanca na BovSkem Se
vedno iS¢ejo

5 min

Lestvica: Najvecji hoteli na
svetu

30 min
Danes bo sonéno z
obéasno zmerno
oblaénostjo

56 min

Zoran Zaev, premier

Severne Makedonije: Nas

cilj je postati Slovenija
1ura

V ZDA narasca stevilo
prijav spolnih zlorab
katoliskih duhovnikov

1 ura

V strelskem napadu v
Virginiji umrlo 12 ljudi
1 ura

Evropske volitve 2019: Ne
zreli ne zeleni

1 ura

Maks Samec, balonar in
zacetnik kemije v Sloveniji

1 ura

#portret Nina Gregori,
izvrSna direktorica

StroSek gradnje cest niha v
odvisnosti od zahtevnosti del

Gradnja cest in njihovo vzdrZevanje je rakava rana slovenske
infrastrukturne politike Ze dolga desetletja. Zato imamo vec kot polovico
cest v slabem stanju. Predvidevanja o porastu tovornega prometa so bila
napacna, ceno pa placujemo danes.

Ko na primer zadostuje, da se uredi le vozna povrsina ceste z
nanosom nove obrabne asfaltne plasti, se strosek giblje okoli
400.000 evrov na kilometer smernega voziS¢a avtoceste. (Foto:
Luka Cjuha)

Dejstvo je, da so slovenske ceste po nekaterih
podatkih v bolj klavrnem stanju. V skladu s
tabelo, ki smo jo dobili v urednistvo, o tem
govorijo tudi Stevilke. Leta 2004 smo na primer
imeli v zelo slabem stanju okoli 40 odstotkov
cest, pred dvema letoma pa jih je oceno zelo
slabo dobilo Ze vet kot 50 odstotkov. Skupno
imamo pri nas kar 60 odstotkov cest z oceno
zelo slabo in slabo. Na drugi strani pa se delez
zelo dobrih cest zZal zmanjSuje, od leta 2004 je s
25 predlani padel na manj kot 20 odstotkov. Vse
ostalo vmes je neko sivo polje in zmes dobrih do
mejno dobrih cest.
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Evropskega azilnega
podpornega urada ...

2 uri

Vse objave

Planska zivljenjska doba je
20 let

K uporabnosti in trajnosti cest tako lahko izvajalci
najvec prispevajo z doslednim sledenjem
gradbenim predpisom in potem z nadzorom nad
kakovostjo del. NajveC pa lahko seveda prispeva
pravo€asno vzdrzevanje. Strokovnjaki z zavoda
za gradbeni$tvo so nam na primer povedali, da
sicer na preoblikovanje vozne povrsine najbolj
vplivajo prometne obremenitve. »Pri tem tezka,
predvsem pa pretezka vozila bistveno bolj
vplivajo na vozi$€a kot osebna vozila, celo ve¢
desettisockrat bolj. Zato lahko ucinkovito
podaljSujemo trajnost vozis¢ z nadzorom nad
osnimi pritiski in skupno maso tezkih vozil ter
prilagajanjem obremenitev glede na lastnosti in
stanje obstojeCe voziS&ne konstrukcije.«

Ce torej pri gradniji strokovnjaki pravilno
predvidijo prometne obremenitve, nateloma ne
bi smelo biti tezav. A na Darsu dodajajo nekaj
drugega in bolj skrb vzbujajoCega. V preteklosti
se je namrec tovorni promet, vsaj na avtocestah,
povecal bolj, kot so napovedovali. Tako so same
ojacitve cest in prilagajanje novim razmeram zelo
nazorno ponazorili: »Vzemimo na primer osebni
avtomobil. Vsak lahko trdi, da brez tezav zdrzi 10
let, €e ga uporabljamo povpre¢no, da z njim torej
prevozimo priblizno 20.000 kilometrov na leto. A
kdor z avtomobilom na leto prevozi 100.000
kilometrov, potem zagotovo ne bo mogel imeti
avtomobila 10 let.« Kdo se je torej pred leti in
desetletji ustel in zakaj, je seveda drugo
vprasanje, a to je cena, ki jo moramo danes
trpeti in placevati vozniki.

Ceste se sicer pri nas nacrtujejo za racunsko
zZivljenjsko dobo 20 let, kar pa ne pomeni, da jih v
tem obdobju ni treba vzdrzevati. Zato jih seveda
delajo, tako strokovnjaki, za racionalno
zivljenjsko dobo, med katero jih je treba redno
vzdrzevati in obnavljati. TakSne, ki jih ne bi bilo
treba obnavljati, pa bi bile neracionalno drage.
Pogosto naletimo tudi na ugibanja, ali bi bile
betonske ceste ali vsaj njihova podlaga
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racionalnejSa in na dolgi rok ucinkovitejSa
reSitev. Tudi tukaj imajo na Darsu svoje mnenje:
»Tudi v Sloveniji imamo betonska vozi$¢a, in
sicer v ve€ini predorov in na pasovih za pocasni
promet, kjer poteka vec€ina prometa tovornih
vozil. Njihova najvecdja pomanijkljivost je
zagotavljanje ustreznih tornih karakteristik, zato
s0 namenjene predvsem vozis€em, kjer hitrosti
niso visoke.« Ce k tej problematiki dodamo $e
zelo pomembne podnebne vplive, poc€asi lahko
dobimo sliko stanja nasih cest. Vreme namre¢
dodatno vpliva na materiale in njihovo staranje.
Tudi sicer velja omeniti, da za nas osnovno
tehni¢no regulativo za gradnjo cest predstavljajo
sploSni tehni¢ni pogoji iz leta 1989, tem pa so
bila pozneje dodana Se nekatera dopolnila.
Splosni in posebni tehni¢ni pogoji so sicer
osnova za danasnjo gradnjo cest, v ¢asu
nekdanje Jugoslavije pa se je gradilo Se po
standardih JUS. Zdaj, ko smo v EU, delamo po
evropskih in slovenskih standardih. Tehni¢na
regulativa se po potrebi nadgrajuje in pokriva
razli¢na podrocja, z njo sledimo spremembam v
stroki po svetu.

Peter Lipar s fakultete za gradbenistvo meni, da
se vzdrzevanje drzavnih cest izboljSuje. Vlaganja
se namrec povecujejo tudi za Stirikrat v
primerjavi s kriznimi €asi okoli leta 2001.
»Vendar bomo zaostanek tezko nadoknadili. Ce
bi hoteli v naslednjih desetih letih priti na
drzavnih cestah do neke srednje ravni, torej do
ocene cest mejno do dobro, bi morali na leto
vlagati Se enkrat ve€ denarja kot ga trenutno,«
Se meni Peter Lipar. Velik problem predstavljajo
tudi tako imenovane obcinske ceste, kjer je za
njihovo vzdrzevanje zadolZena obcina. Tukaj pa
so razlike Se ocitnejSe. Po nekaterih podatkih so
obcine v Sloveniji v preteklosti namenile okoli
5800 evrov za en kilometer vsako leto. Vse
skupaj to pomeni okoli 200 milijonov evrov na
leto, a razlike med posameznimi ob&inami so
ogromne. Nekatere na primer namenijo veC kot
10.000 evroyv, vecina pa od 3000 do 4000 evrov.
Temu primerno so torej nekatere ceste solidno
vzdrzevane, nekatere pa dale€ od tega.
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Stanje na avtocestah
zadovoljivo

Strokovnjaki sicer ocenjujejo, da je stanje na
avtocestah veliko bolj zadovoljivo. Na Darsu so
povedali, da cene, kot Ze omenjeno, zelo nihajo
v odvisnosti od zahtevnosti del. Ko na primer
zadostuje, da se uredi le vozna povrsina z
nanosom nove obrabne asfaltne plasti, se
stroSek giblje okoli 400.000 evrov na kilometer
smernega vozis€a avtoceste. »Ko pa moramo
nadgraditi vse varnostne elemente ceste in
narediti ojaCitev voziS€a zaradi novih prometnih
obremeniteyv, je ta stroSek okoli 800.000 evrov na
kilometer,« dodajajo na Darsu. Najdrazja je vsa
rekonstrukcija odseka, vkljuéno s posegi na
manijsih objektih, takrat cena znasa ze 1,2
milijona evrov na kilometer. Ali z drugimi
besedami: cene kilometra Stiripasovne avtoceste
se gibljejo od 2,69 do 27,7 milijona evrov na
kilometer. »Pri tem velja poudariti, da gre pri
povprec¢ni ceni 10,99 milijona evrov na kilometer
za statisticni podatek in ne za resno primerjavo o
dejanski ceni neke avtoceste. Dejstvo je namrec,
da ima vsaka avtocesta svoje karakteristike in
teZavnost in je prakti€no neprimerljiva z drugimi
avtocestnimi odseki,« $e pravijo na Darsu.
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SOBOTA, 1. JUNIJ 2019 GOSPODARSKA ZBORNICA SLOVENIJE

Znizanje zalog ter koledarski u€inek znizala gospodarsko rast
na 3,2 %

Komentar GZS

Sezonsko prilagojena rast v prvem Cetrtletju 2019 je pri 3,7 % ostala na podobnih ravneh kot v predhodnem
Cetrtletju ter podaja bolj$o sliko o tekoCi gospodarski dinamiki. Ta rast je bila nizja od nasih pri¢akovanj (4,0 %),
kar je predvsem posledica znizanja zalog pri podjetjih kot posledica negotovosti v mednarodnem poslovnem
okolju. Rast potroSnje bi lahko bila v drugem Cetrtletju 2019 nekoliko nizZja, predvsem zaradi slabSega vremena,
kar naj bi del rasti preneslo v drugo polletje 2019. Ohranjamo oceno o najverjetnejSi gospodarski rasti v razponu
med 3 in 3,5 % v 2019.

Strah pred brexitom in trgovinskimi vojnami

Objava slovenskega BDP v prvem cetrtletju 2019 v visini 3,2 % je bila niZzja od nasih pri¢akovanj (4,0 %). Zaradi
razlike v koledarju (1 delovni dan manj v 1. ¢etrtletju 2019 glede na 2018), je bila sezonsko-prilagojena rast Se
vedno relativno visoka, okoli 3,7-odstotna. To je podobno kot v zadnjem Cetrtletju lani. Na nizjo rast BDP so imele
klju€en ucinek nizje zaloge. Njihov padec je po nasi oceni enkratnega znacaja, zato ocenjujemo, da je
gospodarska rast v letu 2019 med 3 in 3,5 % uresnicljiva. Zaloge so se po nasi oceni znizale predvsem v
segmentu surovin (trgovina z naftnimi derivati) ter delu predelovalnih dejavnostih, kar lahko odraza zadrzanost
podjetij pred razpletom brexita in trgovinskimi vojnami. Prispevek zalog naj bi sicer imel v prihodnjih Cetrtletjih
ponovno pozitiven u¢inek na BDP.

Izvozne Stevilke so ostale mocne

Izvoz je ostal mocan in se je realno povecal za 7,6 %, kar je bilo viSje kot v predhodnih dveh Cetrtletjih. PotroSnja
drzave, ki predstavlja okoli petino BDP, je bila pri 3,6 % prav tako nad dinamiko zadnjega pol leta, kar po oceni
Statisticnega urada RS odraza rast plac¢ v javnem sektorju kot tudi ve¢ sredstev za skrajSevanje ¢akalnih vrst v
zdravstvu. Bruto investicije v osnovna sredstva so se okrepile za 9,3 %, predvsem zaradi hitrejSe rasti investicij v
gradbene objekte, medtem ko so se investicije v stroje in opremo povecevale po€asneje. Zaposlenost se je
okrepila za 2,6 %, kar kaze na umirjanje rasti, polovica vseh novih zaposlenih je dobila zaposlitve v gradbenistvu
in predelovalnih dejavnostih.

V 2. Cetrtletju verjetno nekoliko poCasneje

Gospodarska rast v 2. Cetrtletju 2019 se bo po nasi oceni umirila, in sicer predvsem zaradi po¢asnejSe rasti
izvoza in slabSega vremena, kar niza izkupicek v gostinstvu ter otezuje izvajanje del v gradbenistvu. Del te rasti
se bo tako prenesel v naslednja Cetrtletja.

Inflacija nizja od nasih pri¢akovanj

Podatki o majski inflaciji so bili ugodnejsi od nasih ocen, saj je znasala 1,4 % medletno, mi pa smo pri¢akovali od
1,7 do 1,8-odstotno rast. Cene blaga so se povecale za 0,8 %, cene storitev pa za 2,8 %. Med zadnjimi so se
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predvsem podrazile storitve pri oskrbi z vodo. V prihodnjih mesecih pri€akujemo ponovno hitrejSo rast cen, ki bi
letno dinamiko inflacije priblizala 2 %.
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Dnevnik.si

TEMA

Andraz Zupang¢ic
1. junij 2019
1. junij 2019 4:15

NAJNOVEJSE

Voditelj prihodnosti,
dirigent s posluhom za
vsakogar

1 min

PogreSanega 23-letnega
Britanca na BovSkem Se
vedno iS¢ejo

5 min

Lestvica: Najvecji hoteli na
svetu

30 min
Danes bo sonéno z
obéasno zmerno
oblaénostjo

56 min

Zoran Zaev, premier

Severne Makedonije: Nas

cilj je postati Slovenija
1ura

V ZDA narasca stevilo
prijav spolnih zlorab
katoliskih duhovnikov

1 ura

V strelskem napadu v
Virginiji umrlo 12 ljudi
1 ura

Evropske volitve 2019: Ne
zreli ne zeleni

1 ura

Maks Samec, balonar in
zacetnik kemije v Sloveniji

1 ura

#portret Nina Gregori,
izvrSna direktorica

StroSek gradnje cest niha v
odvisnosti od zahtevnosti del

Gradnja cest in njihovo vzdrZevanje je rakava rana slovenske
infrastrukturne politike Ze dolga desetletja. Zato imamo vec kot polovico
cest v slabem stanju. Predvidevanja o porastu tovornega prometa so bila
napacna, ceno pa placujemo danes.

Ko na primer zadostuje, da se uredi le vozna povrsina ceste z
nanosom nove obrabne asfaltne plasti, se strosek giblje okoli
400.000 evrov na kilometer smernega voziS¢a avtoceste. (Foto:
Luka Cjuha)

Dejstvo je, da so slovenske ceste po nekaterih
podatkih v bolj klavrnem stanju. V skladu s
tabelo, ki smo jo dobili v urednistvo, o tem
govorijo tudi Stevilke. Leta 2004 smo na primer
imeli v zelo slabem stanju okoli 40 odstotkov
cest, pred dvema letoma pa jih je oceno zelo
slabo dobilo Ze vet kot 50 odstotkov. Skupno
imamo pri nas kar 60 odstotkov cest z oceno
zelo slabo in slabo. Na drugi strani pa se delez
zelo dobrih cest zZal zmanjSuje, od leta 2004 je s
25 predlani padel na manj kot 20 odstotkov. Vse
ostalo vmes je neko sivo polje in zmes dobrih do
mejno dobrih cest.
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Evropskega azilnega
podpornega urada ...

2 uri

Vse objave

Planska zivljenjska doba je
20 let

K uporabnosti in trajnosti cest tako lahko izvajalci
najvec prispevajo z doslednim sledenjem
gradbenim predpisom in potem z nadzorom nad
kakovostjo del. NajveC pa lahko seveda prispeva
pravo€asno vzdrzevanje. Strokovnjaki z zavoda
za gradbeni$tvo so nam na primer povedali, da
sicer na preoblikovanje vozne povrsine najbolj
vplivajo prometne obremenitve. »Pri tem tezka,
predvsem pa pretezka vozila bistveno bolj
vplivajo na vozi$€a kot osebna vozila, celo ve¢
desettisockrat bolj. Zato lahko ucinkovito
podaljSujemo trajnost vozis¢ z nadzorom nad
osnimi pritiski in skupno maso tezkih vozil ter
prilagajanjem obremenitev glede na lastnosti in
stanje obstojeCe voziS&ne konstrukcije.«

Ce torej pri gradniji strokovnjaki pravilno
predvidijo prometne obremenitve, nateloma ne
bi smelo biti tezav. A na Darsu dodajajo nekaj
drugega in bolj skrb vzbujajoCega. V preteklosti
se je namrec tovorni promet, vsaj na avtocestah,
povecal bolj, kot so napovedovali. Tako so same
ojacitve cest in prilagajanje novim razmeram zelo
nazorno ponazorili: »Vzemimo na primer osebni
avtomobil. Vsak lahko trdi, da brez tezav zdrzi 10
let, €e ga uporabljamo povpre¢no, da z njim torej
prevozimo priblizno 20.000 kilometrov na leto. A
kdor z avtomobilom na leto prevozi 100.000
kilometrov, potem zagotovo ne bo mogel imeti
avtomobila 10 let.« Kdo se je torej pred leti in
desetletji ustel in zakaj, je seveda drugo
vprasanje, a to je cena, ki jo moramo danes
trpeti in placevati vozniki.

Ceste se sicer pri nas nacrtujejo za racunsko
zZivljenjsko dobo 20 let, kar pa ne pomeni, da jih v
tem obdobju ni treba vzdrzevati. Zato jih seveda
delajo, tako strokovnjaki, za racionalno
zivljenjsko dobo, med katero jih je treba redno
vzdrzevati in obnavljati. TakSne, ki jih ne bi bilo
treba obnavljati, pa bi bile neracionalno drage.
Pogosto naletimo tudi na ugibanja, ali bi bile
betonske ceste ali vsaj njihova podlaga

14


https://www.aktualno24.si/view/strosek-gradnje-cest-niha-v-odvisnosti-od-zahtevnosti-del-l2e43n0k1rxdgkvqz69xm7gy



Objave so namenjene interni uporabi v skladu z odlo&bami ZASP in se brez soglasja imetnika pravic ne smejo prosto razmnozevati in distribuirati!

Aktualno24.si

Drzava: Slovenija
Doseg:
04:33

https://www.aktualno24.si/view/strosek-gradnje-ces...

01.06.2019

Sobota

Kazalo

3/4

racionalnejSa in na dolgi rok ucinkovitejSa
reSitev. Tudi tukaj imajo na Darsu svoje mnenje:
»Tudi v Sloveniji imamo betonska vozi$¢a, in
sicer v ve€ini predorov in na pasovih za pocasni
promet, kjer poteka vec€ina prometa tovornih
vozil. Njihova najvecdja pomanijkljivost je
zagotavljanje ustreznih tornih karakteristik, zato
s0 namenjene predvsem vozis€em, kjer hitrosti
niso visoke.« Ce k tej problematiki dodamo $e
zelo pomembne podnebne vplive, poc€asi lahko
dobimo sliko stanja nasih cest. Vreme namre¢
dodatno vpliva na materiale in njihovo staranje.
Tudi sicer velja omeniti, da za nas osnovno
tehni¢no regulativo za gradnjo cest predstavljajo
sploSni tehni¢ni pogoji iz leta 1989, tem pa so
bila pozneje dodana Se nekatera dopolnila.
Splosni in posebni tehni¢ni pogoji so sicer
osnova za danasnjo gradnjo cest, v ¢asu
nekdanje Jugoslavije pa se je gradilo Se po
standardih JUS. Zdaj, ko smo v EU, delamo po
evropskih in slovenskih standardih. Tehni¢na
regulativa se po potrebi nadgrajuje in pokriva
razli¢na podrocja, z njo sledimo spremembam v
stroki po svetu.

Peter Lipar s fakultete za gradbenistvo meni, da
se vzdrzevanje drzavnih cest izboljSuje. Vlaganja
se namrec povecujejo tudi za Stirikrat v
primerjavi s kriznimi €asi okoli leta 2001.
»Vendar bomo zaostanek tezko nadoknadili. Ce
bi hoteli v naslednjih desetih letih priti na
drzavnih cestah do neke srednje ravni, torej do
ocene cest mejno do dobro, bi morali na leto
vlagati Se enkrat ve€ denarja kot ga trenutno,«
Se meni Peter Lipar. Velik problem predstavljajo
tudi tako imenovane obcinske ceste, kjer je za
njihovo vzdrzevanje zadolZena obcina. Tukaj pa
so razlike Se ocitnejSe. Po nekaterih podatkih so
obcine v Sloveniji v preteklosti namenile okoli
5800 evrov za en kilometer vsako leto. Vse
skupaj to pomeni okoli 200 milijonov evrov na
leto, a razlike med posameznimi ob&inami so
ogromne. Nekatere na primer namenijo veC kot
10.000 evroyv, vecina pa od 3000 do 4000 evrov.
Temu primerno so torej nekatere ceste solidno
vzdrzevane, nekatere pa dale€ od tega.
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Stanje na avtocestah
zadovoljivo

Strokovnjaki sicer ocenjujejo, da je stanje na
avtocestah veliko bolj zadovoljivo. Na Darsu so
povedali, da cene, kot Ze omenjeno, zelo nihajo
v odvisnosti od zahtevnosti del. Ko na primer
zadostuje, da se uredi le vozna povrsina z
nanosom nove obrabne asfaltne plasti, se
stroSek giblje okoli 400.000 evrov na kilometer
smernega vozis€a avtoceste. »Ko pa moramo
nadgraditi vse varnostne elemente ceste in
narediti ojaCitev voziS€a zaradi novih prometnih
obremeniteyv, je ta stroSek okoli 800.000 evrov na
kilometer,« dodajajo na Darsu. Najdrazja je vsa
rekonstrukcija odseka, vkljuéno s posegi na
manijsih objektih, takrat cena znasa ze 1,2
milijona evrov na kilometer. Ali z drugimi
besedami: cene kilometra Stiripasovne avtoceste
se gibljejo od 2,69 do 27,7 milijona evrov na
kilometer. »Pri tem velja poudariti, da gre pri
povprec¢ni ceni 10,99 milijona evrov na kilometer
za statisticni podatek in ne za resno primerjavo o
dejanski ceni neke avtoceste. Dejstvo je namrec,
da ima vsaka avtocesta svoje karakteristike in
teZavnost in je prakti€no neprimerljiva z drugimi
avtocestnimi odseki,« $e pravijo na Darsu.
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Tezka in zdravju Skodljiva dela: 1z skrbstvenega
delavca postati oskrbovanec

Kristina Bozi¢, 1.6.2019

Reuters

Smer iz institucij EU je zaostrovanje pogojev in ukinjanje pravic najbolj
obremenjenih delavk in delavcev. Raziskovalci in sindikati opozarjajo, da pred
resnicnostjo ni mogocCe pobegniti.

Ko so uvedeni preventivni ukrepi in izboljS8ave, se zahtevana hitrost dela poveca in
biti moramo Se bolj produktivni, kar v€asih pomeni, da nase delo postane Se tezje,
kot je bilo prej," so pojasnili delavci v francoski mesnopredelovalni industriji
raziskovalcem. Ti so v poroCilu BoljSe razumevanje posebej teZkih zaposlitev
znotraj evropske debate o pokojninah pred petimi leti analizirali tudi druge tezke in
zdravju Skodljive poklice, od voznikov mestnih avtobusov, delavcev v distribucijskih
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centrih, v skrbstveni negi, livarnah, lesni industriji do gradbenistva v devetih
¢lanicah EU.

V Franciji se na papirju od delodajalceyv, kjer delavci delajo na posebno tezkih
delovnih mestih, zahteva preventiva, opazovanje tveganj in nadomestilo za
delavke in delavce. A teh upravi€enj ne morejo biti delezni delavci v skladisc€ih in
distribucijskih centrih, saj sindikaliziranosti in urejenosti tega sektorja ni. Prav tako
so brez za&¢€it delavci v skrbstveni negi v domovih za starejSe, outsourcing in
prekarizacija pa sta razgradila zasCite za delavce v mesnopredelovalni industriji.

Vecina drzav omogoca zgodnejso upokojitev, vendar pa je opazen

trend krcenja in ukinjanja te pravice

Nevidni delavci

Najbolj tezka in zdravju Skodljiva dela pogosto opravljajo delavci, ki so v najbolj
negotovih oblikah dela in neredko tudi za delavske organizacije nevidni. Medtem
ko ima Avstrija natan¢no dolo¢enih Sest meril za tezko delo, na podlagi katerih je
narejen seznam delovnih mest, upravi¢enih do zgodnejSega upokojevanja,
doloCene dodatne pravice pa urejajo Se kolektivhe pogodbe, je vseeno trend
daljSanja delovne dobe. Tudi pri severnih sosedih agencijsko delo in zunanji
izvajalci s prekarizacijo ustvarjajo skupine delavcev brez dostopa do sistemskih
pravic.

Na Poljskem je od leta 2008 vzpostavljen podoben sistem kot v Sloveniji in deluje.
Sindikati, delodajalci in ministrstvo se pogajajo o njegovi nadgradnji na podrocju
prevencije in boljSe mreze zdravnikov medicine dela, ki bi odkrivali tveganja in
poklicna obolenja. Hkrati pa tudi tam opozarjajo, da se pravica do predhodne
upokoijitve spodkopava in krci. V Belgiji zakonodaja govori o zahtevnem delu, ki
vklju€uje delo v izmenah ali obasno no¢no delo, delavcem pa v razlicnih panogah
omogoca krajSi delovnik po doloCeni starosti, o brezposelnosti pred upokojitvijo, v
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Casu katere delavcem delodajalec placuje dodatno premijo, pa tudi o pred&asni
upokaoijitvi. V Italiji dogovori sindikatov z delodajalci v nekaterih sektorjih omogocajo
predhodno upokojitev na podlagi prispevkov delodajalcev, a so delavke v
skrbstvenem sektorju raziskovalcem ponudile zanje bolj realen in plastiCen
odgovor glede kariernih perspektiv: "Iti na drugo stran doma" - kot pacientke.

Posebno teZko ali zdravju Skodljivo delo obsega delo v poklicih,
ki vkljucujejo dolgotrajno izpostavijenost delavk in delavcev
enemu ali vec dejavnikom, ki prispevajo k poklicnim okoljem, ki
povzrocajo dolgotrajne in nepopravljive posledice na zdravju; ti
dejavniki so lahko vezani na fizicne obremenitve, psihosocialna
tveganja, fizicno agresivno okolje, delovno organizacijo ali-in

ritme, vkljucno z delom v izmenabh.

Resni¢nosti ni mogoce ubezati

Analiza Evropske mreZe za socialne politike iz leta 2016 je zdruzila analize
sistemov 35 evropskih drzav. Zakljucki govorijo, da vecina drzav delavcem in
delavkam, ki opravljajo posebno tezka in zdravju Skodljiva dela, omogocCa
zgodnejSo upokojitev, vendar pa je opazen trend kr€enja in ukinjanja te pravice. V
porocilu, ki ga je naroCila Evropska komisija, pravijo, da gre za relativno majhno
skupino delavcev: v letih 2015-2016 naj bi predstavljali med enim in Stirimi odstotki
vseh delavk in delavcev. Le manjSina drzav spodbuja preventivhe programe, Ki bi
odpravljali zdravju Skodljive dejavnike.

V porocilu opozarjajo na tri trende, ki ogrozajo sisteme zascit za delavce v
posebno tezkih in zdravju Skodljivih zaposlitvah: denarja, ki se zbere za dodatne
pravice teh delavcey, je premalo; manjkajo politike, ki bi zagotavljale novo
zaposlitev za tiste, ki posebno teZkega dela ne morejo vec€ opravljati, in Stevilne

19


https://www.seniorji.info/tezka-in-zdravju-skodljiva-dela-iz-skrbstvenega-delavca-postati-oskrbovanec-10015623

Objave so namenjene interni uporabi v skladu z odlo&bami ZASP in se brez soglasja imetnika pravic ne smejo prosto razmnozevati in distribuirati!

Senioriji.info 01.06.2019

Drzava: Slovenija Sobota
Doseg: Kazalo
08:05

https://www.seniorji.info/tezka-in-zdravju-skodlji... 4/5

drzave nimajo primernih strategij za izboljSanje zdravja in varnosti pri delu ter
programov rehabilitacije. Manjkajo podatki in analize o teh delovnih mestih ter o
zdravju delavcey, ki na njih delajo. Pred realnostjo ni mogoCe ubezati: ti delavci
pogosto umirajo mlajsi ali zbolijo, kar pomeni, da lahko pravice, ki so jih pridobili
skozi delovno dobo, uZivajo krajsi ¢as. "Za delavce v posebno tezkih in zdravju
Skodljivih zaposlitvah prihaja do individualizacije tveganij, ki pridejo s starostjo," so
opisali eno glavnih grozZenj, ki se jim je treba izogibati.

Posledice dela v posebno tezkih ali zdravju Skodljivih

poklicih so lahko poslabsanje zdravja delavk in delavcev, ki
lahko pride z zamikom in prispeva h kronicnim boleznim,
nezmoznosti delavk ali delavcev, da Se naprej opravljajo svoj
poklic na istem delovnem mestu, z delom povezana poskodba ali
bolezen, krajsa pricakovana Ziviljenjska doba ali prezgodnja

smrt.

Skodljiva dela obstajajo

Avtorji na zaCetku omenjenega porocila, ki so ga narocili sindikalna zdruzenja in
evropske industrijske federacije, pa pojasnjujejo, da je na politike drzav EU do
shem poklicnega zavarovanja in beneficirane delovne dobe klju¢no vplivala
odlocitev Sveta EU v letu 2010. Za cilj se je doloc€il dvig upokojitvene starosti za
vse delavke in delavce. "Cetudi je $lo le za $e en var&evalni ukrep, se ga
upraviCuje z zaSc€ito makroekonomskih ravnovesij in vzdrznostjo pokojnin," so
kriticni raziskovalci. Pravijo, da je zaZelena osredotoCenost na preventivo raje kot
na popravo Skode in kompenzacijo Se vedno pogosto nemogoca. Posebno tezka
in zdravju Skodljiva dela obstajajo in jih bo tezko ukiniti. "Zato prevencija in nova
zaposlitev pogostokrat nista mogoc€i — ker se dolgoroc¢nih Skodljivosti delovnih
mest ne zavedamo ali pa gre v nekaterih primerih za klju¢ni del narave dela," so
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zapisali. Njihova raziskava opozarja, da pogosto tudi inSpekcijske sluzbe niso
primerno usposobljene in ozaves€ene o tveganjih in posledicah posebno tezkega
in zdravju Skodljivega dela. Pomembno vlogo imajo tudi zunanji dejavniki, kot sta
prekarnost in outsourcanje delavcev in delavk prek zunanjih izvajalcev ali
podizvajalcev. Prva naloga drzav in delodajalcev mora biti okrepiti in uresniCevati
preventivne ukrepe, piSejo. Nato je treba zagotoviti ve€jo ozaves€enost delavcev
in delodajalcev ter zagotoviti delovna mesta, ki ne bodo zdravju Skodljiva. "A nujno
je ohraniti tudi sisteme, ki omogog&ajo predhodno upokojitev. Cetudi Zelijo Zal
trenutne politike EU to ukiniti," opozarjajo.
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